B ENTLEY EMBRICOS 1949

¢
3
g
.
S

STHI0ID SN

lot MiniAuto ya
tuvo ocasion de pre-
sentar esta marca de slot
en un articulo dedicado al Delhaye
145, pero el Bentley Embricos fue la primera,
referencia de TRAC (Tetre Rouge Racing Cars)
dedicada a Le Mans. Precisamente en esta
prueba de resistencia fue donde Bentley, a imi-
tacion de la prestigiosa Bugatti, puso tres uni-
dades de su modelo Embricos en competicion.
El #6 de |la foto corrid en |la edicion de
1949, el #12 durante 1850 y final-
mente el #14 en 1951. Atencion: ha-
blamos de un modelo creado en
1938 corriendo 10 afios mas tar-
de. Inverosimil en su época. Por eso
decimos gue el coche llegd en una
meritoria sexta plaza pero para su
creador Costin tuvo sabor de victoria.

Todo empezaba en 1937 cuando un acaudalado
banquero parisino de origen griego contacto
con la distribuidora de Rolls Royce y Bentley pa-
ra que le hicieran un coche de gusto mas eu-
ropeo, al estilo de los franceses Gordini, Delage,
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* en las escuelas de negocios nor-

Bugatti o Darl Mat, pero basado en la
mecénica y chasis de un Bentley, El
encargo no era facil pero el distri-
buidor insistié y Costin fue el en-
cargado de darle una nueva for-
ma al coupé. Esta idea para la
creacion de un coche a gusto de
sus clientes se estudio mas tarde

teBmericanas, inaugurando un es-
tilo de "marketing inverso”, por el
cuél los clientes dicen a la marca
la forma que deberia tener, cuan-
to estan dispuestos a pagar e in-
cluso disefian y personalizan el
producto. En aguel momento se
interpretd cormo un caso aislado y
posteriormente vinieron muchas
mas
Sea lo que sea, esta curiosa
coparticipacion dio un re-
sultado muy positivo ya
que el nuevo Bentley fue
un coche externamente
aerodinamico y maravi-
lloso y su interior tam-
bién mejoré tanto en
peso como en rendi-
miento mecanico.

Puesto en carrera de-
mostro que, a pesar de
sus afos, disponia de
un chasis y una matori-
zacion de lo més resis-
tente. Cabe decir que fue-
ron los primeros afos de
Aston Martin y Ferrari con co-
ches mas deportivos, ligeros y mo-
tores probados en otras competiciones. Marcas
venidas a ganar, a diferencia de Bentley donde hacia
muestra de su exclusividad y una intencion puesta so-
lo en la participacion. Ademéas habia que contar que

toda la escuadra francesa ocupaba mas del 50%
de la parrilla con marcas como Allard, Delage, De-
lahaye, Monopole o Simca. Por tanto, este sedan pa-
50 casi desapercibido, aunque en escala 1/32 no
podemos decir lo mismo.

Gran Resina

Se trata de una resina tosca, es verdad, pero ya el mo-
delo es descomunal, cerrado de cabina y con poca
luz interior. Los cristales pequerios no ofrecen visibili-
dad pero dan un aire resistente a la carroceria. El
chasis elegido, asi como su motorizacion § compo-
nentes_dinamicos provienen siempre de la casa in-
glesa m& ;“meedar‘ siempre de modelos
clasicos. Bl chasis es metalico y la verdad que da un pe-
s0 extra un coche que, de por ya lo es. Pero &s un cha-
sis universal del que hablaremos otro dia pues ademas
&'%u productor también construye de forma ar-
tesanal deportivos y formulas a escala 1/32.

El Bentley esta muy bien de medidas aunque hay que
decir que el master merecia un mayor trabajo en las
zonas mas bajas de los relieves y aumentar el volu-
men de forma genérica definiendo algo mejor las cur-
vas. La carroceria es la misma para los tres modelos
pues se trata del mismo coche para las tres ediciones
de Le Mans en las que participo. TRAC y su alme cre- |
adora, nsiguen crear una cierta ilusion en-
te |a llegada de balidos de una época olvidada por el
slot.

De forma artesana, pero
ciones practicas y

uestos y con solu-

creado un tandem fundamental en el slot artesano
inglés.
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